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OPIS TECHNICZNY

do projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot budowlanych zwigzanych z
budowa kanalizacji na ul. Dymka w Poznaniu.

1. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach

- Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych — Zarzadzenie Nr 10 Dyrektora Generalnego
Drég Publicznych z dnia 12.06.2001r.

- Zalaczniki do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatoéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dz. U
Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r.

2. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas
prowadzenia robdt budowlanych zwigzanych z budowa kanalizacji na ul. Dymka w Poznaniu.

3. Rozwiazanie sytuacyjne

Projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy kanalizacji na ul. Dymka w Poznaniu
przewiduje wprowadzenie dwoch etapow robot.

Etap 1 dotyczy budowy kanalizacji na ul. Dymka w okolicach skrzyzowania z ul. Zelazng. W tym
celu ogranicza sie mozliwo$é wyjazdu z ul. Zelaznej na ul. Dymka. Na niniejszym skrzyzowaniu
istniejaca sygnalizacja $wietlna zostanie wylaczona, pas do lewoskretu z ul. Dymka w ul. Zelazng
zostanie odpowiednio wygrodzony znakami U-21 tak aby obstugiwat mozliwos¢ przejazdu dla ruchu
przeciwnego. W etapie pierwszym przewiduje si¢ roéwniez przenies¢ istniejacy przystanek
autobusowy przed samo skrzyzowanie z ul. Zelazna.

Doktadny sposéb rozwigzania sytuacyjnego oraz rozmieszczenia znakow przedstawiono na rysunku
2.1. — schemacie organizacji ruchu oraz na rysunku 3 — planie objazdu.

Etap II dotyczy budowy kanalizacji w dalszej cze$ci ul. Dymka w momencie kiedy ruch na
skrzyzowaniu ulic Dumka i Zelaznej bedzie juz w pehi przywrécony do stanu istniejacego. W
miejscu prowadzonych robdt budowlanych przewiduje si¢ wprowadzi¢ ruch wahadtowy sterowany
sygnalizacja $wietlng na odcinku 150 — 200m. Doktadny sposob rozwigzania Sytuacyjnego oraz
rozmieszczenia znakoéw przedstawiono na rysunku 2.2. Wraz z postgpem robot nalezy sposob
rozmieszczenia znakéw odpowiednie przestawiac. Program sygnalizacji $wietlnej wyliczono w
dalszej czeSci opisu technicznego.

Termin realizacji prac: marzec 2017-maj 2017

4. Organizacja ruchu

Przewidziano wykonanie oznakowania pionowego.
Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
o Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
e Zalacznik nr 1: Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i
warunki ich umieszczania na drogach.
e Zalgcznik nr 2: Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i
warunki ich umieszczania na drogach.
e Zalacznik nr 3: Szczegolowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych 1 warunki ich
umieszczania na drogach.
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o Zalgcznik nr 4: Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Na ul. Dymka w Poznaniu wprowadzono tymczasowe oznakowanie pionowe: znaki ostrzegawcze A,
znaki zakazu B, znaki informacyjne D, znaki uzupetniajace F oraz znaki bezpieczenstwa ruchu U.
Ponadto zastosowane zostaty znaki pionowe takie jak: A-12, A-14, A-29, B-1, B-21, B-25, B-33,
B-42, F-9, U-3, U-20 oraz U-21 z zo6ttymi lampami zmierzchowymi na skosach. Zastosowana
rowniez zo6ttg tasme do oklejania istniejacych znakow pionowych oraz do oznakowania poziomego.
Sposdb rozmieszczenia znakdéw przedstawiono na zatgczonych rysunkach.

Zalecane jest rowniez zastosowanie przed zaporami U-3 oraz U-20 bariery mechanicznej np. hatdy
piasku w celu dodatkowego zabezpieczenia robot.

Oznakowanie pionowe

znaki ostrzegawcze (A)

znaki zakazu (B)

znaki informacyjne (D)

znaki uzupekiajace (F)

znaki bezpieczenstwa ruchu (U)

Podstawowe wymagania dotyczace znakéw pionowych wg kryterium bezpieczenstwa ruchu :

e znaki pionowe powtarzalne, z grupy wielkosci — o jeden wyzsze niz istniejace.

¢ lica naniesione na tarcze znakow z folii odblaskowej typu 2.

e materialy do oznakowania pionowego powinny posiada¢ Certyfikat na znak
bezpieczenstwa ,,B” lub Swiadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania
pionowego oznakowania drog” wydane przez IBDiM  producentowi  pionowego
oznakowania drogowego.

Szczegotowe wymagania techniczne - wg zalacznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003r.

5. Whioski i uwagi koncowe

Uzasadnienie wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu:

Powodem wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu jest budowa kanalizacji na ul. Dymka w
Poznaniu.
Celem projektowanych zmian jest poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Poznan, listopad 2016r

Opracowat:

mgr inz. Wlodzimierz Nowicki
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OBLICZENIA PROGRAMU SYGNALIZACJI DLA RUCHU WAHADLOWEGO

Zalozenia:

dtugos¢ odcinka: Se¢ =180m

lokalizacja sygnalizatorow od miejsca robot: |, =10m

predkos¢ ewakuaciji: V. = 30km/h, (8,3m/s)
predkos¢ dojazdu: V = 30km/h, (8,3m/s)
srednia dtugo$¢ pojazdu: dl =10m

natezenie ruchu dla ul. Dymka (GPR2015):  11178poj./dobe
miarodajne natezenie ruchu: 1006poj./h

jednostkowe natezenie ruchu na obu pasach: Q=0Q;+Q;, Q;=Q,=503poj./h
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Obliczenia:
t,=3s

czas ewakuaciji:
te=(Se+ 1)/ Ve

te= (180 + 10 + 10) + 10/ 8,3 = 25,30 ~ 265

S¢=0

V4 =8,3m/s
tg=(Sq/Vg)+1=1
czas miedzyzielony:
th=t+t-1tg

th=3+26-1=28s

Natezenie nasycenia:

Stopien nasycenia pasow:

Suma stopni nasycenia:

Czas tracony w cyklu:

Minimalna dtugos¢ cyklu:

Optymalna dlugos¢ cyklu:

S=Qx35=503x35=1760,5~ 1761(E/h)

Y1 =y, =503/1761 = 0,286

Y =0,286 + 0,286 = 0,572

Trac =2 (tn—1) X (5) =2 (28 — 1) = 54s

Tmin = Tac / (1 —Y) =54/ (1-0,572) = 126,17 ~ 127s

Topt = (15 X Tuae + 5) / (1 — Y) = (1,5 X 54 + 5) / (1 — 0,572) = 201s

Dhugos¢ sygnatu zielonego dla jednej fazy:

Ki =Ky =(y1/Y) X (Topt —

Ttrac) - 1(3) = (0,286 / 0,572) X (201 — 54) -1=725~73s

Obliczenia przepustowosci wlotu:

a) natezenie nasycenia: S =1761(E/h)

b) dlugos¢ swiatta zielonego: h(s) / Tope= 3600/ 201 = 17,9cykKli x 60(s) = 1074,62 ~ 1075s

1075 /3600 = 0,299 godziny $wiatta zielonego dla jednego
wlotu w godzinie funkcjonowania sygnalizacji

Swm=Sx0,299 = 1761 x 0,299 = 526,54 ~ 527(E/h)
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Stopien wyKkorzystania przepustowosci:

Program sygnalizacji dla odcinka prostego, 24 godziny funkcjonowania.
Liczba godzin: 24h
Qwi = 503(E/h) dla jednego kierunku
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu: X =503 /738 = 0,682 < 0,8 — warunek przepustowosci

jest spelniony

Program sygnalizacji:

0 10 20 ?0 4|10 EI'>0 (-ISO I70 I80 ?0 ?00 ‘]10 '!20 '!30 1|40 ]50 ‘||60 '|I70 ?80 1|90 ?00

73 76 206 207
1K1 [ T |
102103 176179 207
K2
Program startowy:
180 185 213 214 0  start programu podstawowego

180 185 213 214 0 start irogramu podstawowego

Program koncowy:

program czasowy 207 235 265
program czasowy 207 235 265
LEGENDA

Swiatto zotte
Swiatto zotte migajace




